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bedq to dwa przewozy kabotazowe

Jezeli przewdz bedzie wykonywany dwoma srodkami transportu, np. gdy po awarii
ciggnika przewoznik podejmie naczepe innym ciggnikiem siodtowym, pomimo ze dla
towaru bedzie to w dalszym ciqgu jeden przewoz miedzynarodowy, dla przewoznika

NIEMIECKIE PRZEWOZY ZA BALTYK.
KABOTAZ, CZY PRZEWOZ MIEDZYNARODOWY?

Polscy przewoznicy moga wykonywac przewozy towarow z Polski do krajow
skandynawskich bez zadnych ograniczen. Dotyczy to rdwniez dostarczania naczep

z towarem do terminali portowych, skad beda one ptynely do portéw skandynawskich

i juz na kotach jechaty do odbiorcéw. Co innego, gdy polski przewoznik bedzie dostarczat
naczepe z towarem z jakiegos miejsca w Niemczech do jednego z niemieckich portow.
Ze wzgledu na obowiazujace przepisy, taki przewoz nie zostanie uznany przez niemiecki
BAG za miedzynarodowy. I nie bedzie mialo znaczenia, zZe odbiorcg towaru jest firma
norweska lub szwedzka, a przewoznik wykonuje transport miedzynarodowy.

Podobnie jak z Polski, przewozy dro-
gowe z Niemiec do krajow skandy-
nawskich rowniez wymagaja zmierze-
nia sie z lezacym na trasie przewozu
Morzem Battyckim. Przeprawe naczep
z towarem zapewnia sie¢c morskich
potaczeh promowych typu Ro-Ro (od
angielskiego roll on - roll off). Przy prze-
wozach kontenerow wykorzystywane
sa morskie terminale kontenerowe.
Odcinki ladowe po obu stronach Batty-
ku obstuguja przewoznicy drogowi. Ak-
tualne jest wiec pytanie, czy w takich
przypadkach przewo6z na catej trasie
podlega konwencji CMR. Odpowiedz
daje nam art. 2 ust. 1. Zgodnie z tym
przepisem, — jezeli pojazd zawierajacy
towary przewozony jest na czesci dro-
gl morzem (...) bez przetadunku, (...)
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Konwencje stosuje sie mimo to do ca-
fosci przewozu. Oznacza to, ze przewoz
przesytki adresowanej za Battyk, z okre-
5lonego miejsca w Niemczech do jed-
nego z niemieckich portow jest czescia
przewozu miedzynarodowego. Ale czy
przewoz towaru na odcinku od nadaw-
cy w Niemczech do jednego z niemiec-
kich portow faktycznie jest przewozem
migdzynarodowym?

Niemieckie przewozy
za Baltyk

Przewozy z Niemiec do krajow skandy-
nawskich moga odbywac sie na kilka
sposobow. Battyk moze pokonywac
caty srodek transportu wraz z towa-

rem, albo tez sama naczepa lub konte-
ner. Przewoz towaru jednym srodkiem
transportu na catym odcinku nie na-
strecza problemow w ocenie charakte-
ru i odpowiedzialnosci. Zawsze jest to
przewoz miedzynarodowy. Jednakze
nie jest to juz takie oczywiste, jezeli
przewoznik dostarcza naczepe z towa-
rem lub kontener do portu. W pierw-
szym przypadku przewoznik drogowy
dowozi naczepe do terminala w porcie
wyjsciowym i wydaje ja wraz dokumen-
tami przewozowymi obstudze termina-
la. Po dotarciu do portu przeznaczenia,
naczepa jest przejmowana przez inne-
go przewoznika drogowego, ktory do-
starcza znajdujacy sie na niej towar do
miejsca dostawy. Statym elementem
takiego przewozu jest brak przetadun-
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ku towaru. Obaj przewoznicy drogowi,
pomimo ze wykonuja jedynie czes¢
krajowa przewozu, sa stronami jednej
i tej samej umowy przewozu migdzy-
narodowego. Wydanie naczepy z towa-
rem obstudze terminala nie powoduje
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cywilna przewoznikow wykonujacych
przewozy opisanymi metodami. Przepi-
Sy prawa przewozowego nie sa jednak
jedynymi przepisami, ktore obowia-
zuja polskich przewoznikow w tego
typu przewozach. Obszar Republiki

rzewoz przesylki adresowanej za Baltyk
z okreslonego miejsca w Niemczech do jednego
z niemieckich portdw jest czescig przewozu

miedzynarodowego.

zatem zakohczenia zawartej umowy
przewozu.

W drugim przypadku specyfika prze-
wozbow jest podobna, z ta roznica, ze
pierwszy przewoznik zostawia w porcie
wyjscia sam kontener, a drugi przewoz-
nik odbiera kontener w porcie skandy-
nawskim i dostarcza do docelowego
odbiorcy. W odroznieniu od klasycznej
naczepy, kontener jest traktowany jako

Federalnej Niemiec, w rozumieniu Roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskie-
go i Rady (WE) Nr 1072/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r., jest bowiem
dla naszych transportowcow terytorium
.Przyjmujacego pahstwa cztonkowskie-
go”. Dla polskich przewoznikow rozpo-
rzadzenie jest zatem jednym z gtow-
nych regulatorow praw i obowiaz-
kow przy przewozach wykonywanych

Z chwilg pozostawienie kontenera w porcie umowa przewozu
zostaje zakoriczona. Zatem odmiennie niz w przewozach
samych naczep z towarem, drogowy transport kontenerow nie
podlega konwencji CMR, lecz przepisom prawa przewozowego

obowiaqzujacego w Niemczech

autonomiczna jednostka tadunkowa,
ktora w catosci jest przekazywana od-
biorcy. Z chwila pozostawienia konte-
nera w porcie umowa przewozu zosta-
je zakohczona. Zatem odmiennie niz
w przewozach samych naczep z towa-
rem, drogowy transport kontenerow nie
podlega konwencji CMR, a przepisom
prawa przewozowego obowiazujacego
w Niemczech.

Kabotazowe oblicze
niemieckich
przewozow za Baltyk

Powyzsze obrazuje, jak rozne przepi-
sy prawa reguluja odpowiedzialnos¢
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spotu pojazdow, pojazdem silnikowym
tego pojazdu, do trzech przewozow
kabotazowych. Przepis wyraznie wska-
zuje, ze — ... ostatni roztadunek rzeczy
w trakcie przewozu kabotazowego
przed opuszczeniem przyjmujacego
pahstwa cztonkowskiego ma miejsce
w ciagu siedmiu dni od ostatniego roz-
fadunku (...) w ramach dostawy rzeczy

| Doradztwo transportowe

Prowadzimy obstge ubezpieczeniowa

i prawng firm transportowycl My'cyjnych w zakresie:
o Ul _ﬁgczeri transportowych

(OC przewoznika, OC spedytora, Cargo)

#analiziocen prawnych dotyczacych otrzymanych

- reklamacjiiroszczen

+ postepowan odszkodowawczych z polis OCP

w zwigzku ze szkodamitransportowymi

« oceny.ryzykatransportowego

+ prawidtowosci zawi oW przewozu i spedycji

Posiadamy nowam'rﬂcﬁf ‘ahia ubezpieczeniowe
umaz’liwiéj{c"e petne ubézpieczenie ponoszonej
odpowiedzialnos€icywilnej w zwiazku z wykonywana
.-,izﬂalnaéciq transportowa i spedycyjna.

# #Petna informacja Gaszyeh produktach j ustugach znajduje sie na stronach:
zKodowania nfo s WWW.0c-przewoznika.info + WWW.oc-spedytora.info

Dane kontaktowe:
“CDS Kanicelaria Brokerska, 02-785 Warszawa, ul.
tel.:609 204-707, 607487-800.607074-607, 22 392- 2392

www-cds-od

yacwania

w przychodzacym ruchu migedzynaro-
dowym. Unijny ustawodawca zastrzegt
jednak, ze przewozy kabotazowe - ...
sa ograniczone do jednego przewozu
kabotazowego (...) w ciagu trzech dni
od wjazdu bez tadunku na terytorium
tego pahstwa cztonkowskiego.

Innym, dos&c istotnym przepisem
jest art. 8. ust. 3. Rozporzadzenia, kto-
ry naktada na przewoznika obowiazek
posiadania przez kierowce w czasie
wykonywania przewozu kabotazowego
dokumentow potwierdzajacych — prze-
wbz w przychodzacym ruchu miedzyna-
rodowym oraz kazdy kolejny wykonany
przewoz kabotazowy.

Przepis art. 8 ust. 2, akapit pierw-
szy wyraznie wskazuje jednak, ze limit

olski przewoznik, ktéry dokonuje przewozu

towaru z okreslonego miejsca w Niemczech

do jednego z niemieckich terminali portowych

i ktéry pozostawia tam kontener lub calg
naczepe z towarem, wykonuje przewdz kabotazowy.

w Niemczech. Najwazniejszym prze-
pisem tego rozporzadzenia jest art. 8.
ust. 2 ograniczajacy mozliwosci wyko-
nania przewozow kabotazowych. Zgod-
nie z tym przepisem: — Po dostarczeniu
rzeczy w przychodzacym ruchu miedzy-
narodowym (...) przewoZznicy drogowi
uprawnieni sa do wykonywania tym
samym pojazdem lub, w przypadku ze-

3 przewozow w ciagu 7 dni dotyczy
przewozow kabotazowych wykony-
wanych — tym samym pojazdem lub
w przypadku zespotu pojazddow, pojaz-
dem silnikowym tego pojazdu, ktorym
zostat dostarczony towar w przychodza-
cym ruchu migdzynarodowym, czyli zza
granicy i na liscie CMR. Co to w prakty-
ce oznacza?
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Oznacza to, ze polski przewoz-
nik, ktory dokonuje przewozu towaru
z okreslonego miejsca w Niemczech

Dalej, jezeli taki przewo6z bedzie
wykonywany dwoma srodkami trans-
portu, np. gdy po awarii ciagnika sio-

CDS KANCELARIA BROKERSKA

Jerzy Rozyk
szef zespotu, broker

Ponad 34 lata w branzy ubezpieczeniowej, w tym 19 lat w obstu-
dze podmiotow sektora TSL w zakresie diagnostyki ryzyka, szkod
i ubezpieczeh i transportowych. Jego gtowna specjalnoscia jest
prawo przewozowe miedzynarodowe oraz obowiazujace w kra-
jach Unii Europejskiej.

Zatozyciel i wiasciciel kancelarii doradczej CDS, ktora wspiera
sektor transportowy w zakresie: okreslania prawnej odpowiedzial-
nosci wynikajacej z zawieranych umow przewozu, prowadzenia
nadzoru nad postgpowaniami reklamacyjnymi zwiazanymi ze szko-
dami transportowymi oraz tworzenia programow ubezpieczeh dla
przewoznikow i spedytorow.

Autor ponad 100 artykutow z zakresu prawa przewozowego, ry-
zyka i ubezpieczeh transportowych. Wykfadowca i prelegent na
wielu konferencjach, seminariach i szkoleniach transportowych.

do jednego z niemieckich termina-
li portowych i ktory pozostawia tam
kontener lub cafa naczepge z towarem,
wykonuje przewoz kabotazowy. Prze-
wozem kabotazowym, w rozumieniu
tego przepisu, jest bowiem przewo6z
dokonywany tym samym pojazdem
(a w przypadku zespotu pojazdow
pojazdem silnikowym tego pojazdu),
ktorym wwieziono towar do Niemiec,
a nie przewdz towaru w okreslonej
relacji miedzynarodowej — tutaj z Nie-
miec do krajow skandynawskich.
W takich przewozach, pojazdem silni-
kowym jest zawsze ciagnik siodtowy,
ktory de facto nie opuszcza terytorium
Niemiec.

dtowego przewoznik podejmie naczepe
innym ciagnikiem siodtowym, pomimo

tazowe. Analogicznie bedzie, jezeli taki
przewo6z bedzie wykonywany przez
dwoch przewoznikow. Roznica bedzie
jedynie to, ze kazdy z przewoznikow
bedzie wykonywat po jednym przewo-
zie kabotazowym, chot w ramach jed-
nej umowy miedzynarodowego prze-
wozu drogowego.

Uzupetniajac zatem przyktad poda-
ny w zesztorocznym artykule, jednym
przewozem kabotazowym wykona-
nym w Niemczech bedzie nie tylko
przewoz:

1. od nadawcy A do jednego miejsca
nalezacego do odbiorcy B,

2. od nadawcy A do trzech miejsc nale-
zacych do tego samego nadawcy A,

3. od nadawcy A do trzech miejsc nale-
zacych do jednego odbiorcy B,

ale ré6wniez przewoz:

4. od nadawcy A do terminala w porcie
B — w przypadku dostarczenia nacze-
py z towarem do portu, niezaleznie
od tego, ze przewobz jest wykony-
wany na liscie CMR, a adresatem
przesytki jest odbiorca skandynaw-
ski oraz

o dostarczeniu rzeczy w przychodzacym
ruchu miedzynarodowym (...) przewoznicy
drogowi uprawnieni sa do wykonywania
tym samym pojazdem lub, w przypadku zespotu
pojazddéw, pojazdem silnikowym tego pojazdu,
do trzech przewozéw kabotazowych.

ze dla towaru bedzie to w dalszym cia-
gu jeden przewbz miedzynarodowy,
dla przewoznika beda to dwa prze-
wozy wykonywane dwoma pojazdami
silnikowymi, czyli dwa przewozy kabo-

e~

Przewozem kabotazowym jest przewoz dokonywany tym samym
pojazdem (a w przypadku zespotu pojazdow pojazdem silnikowym
tego pojazdu), ktérym wwieziono towar do Niemiec, a nie przewoz
towaru w okreslonej relacji miedzynarodowej, tutaj z Niemiec

do krajow skandynawskich
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5. od nadawcy A do terminala kontene-
rowego w porcie B — w przypadku
przewozu kontenera.

Tak ocenia przewoz niemieckie BAG

i policja, jezeli z dokumentow bedzie

wynikato, ze towar jest wieziony do

portu. Ocena w duzej mierze zalezy
wiec od dokumentow, ktore kierowca
posiada w kabinie. W przypadku, gdy
dokumenty potwierdza wykonywanie
transportu miedzynarodowego do in-
nego pahstwa cztonkowskiego (w tym
przypadku do Szwecji, Norwegii lub
Finlandii), a kierowcy uda sie ukryc, ze
wiezie towar do portu, trudno bgdzie
organowi kontroli uznat przewb6z za
kabotazowy. Szkoda tylko, ze w takich
przypadkach szczescie lub pech zaleza
od czynnikow, na ktore kierowca, a juz
tym bardziej przewoznik, moga nie
miet wiekszego wptywu. |
Jerzy Rozyk
ekspert ds. prawa przewozowego,
oceny ryzyka w transporcie
| ubezpieczeh transportowych
CDS Kancelaria Brokerska
www.cds-odszkodowania.info

[ 1/2021 |



