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Przyjecie i wydanie
towaru na gruncie
konwencji CMR

Jak interpretowac
art. 17.1 CMR?
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Wedtug art. 17 ust. |
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konwencji CMR ,Przewoznik odpowiada za catkowite

lub czesciowe zaginiecie towaru lub za jego uszkodzenie, ktdre nastgpito
w czasie miedzy przyjeciem towaru a jego wydaniem, [..].". Podobnie stanowig
krajowe przepisy prawa przewozowego. Mozna zatem uznac, ze przewoznik
ponosi odpowiedzialnos¢ za wszelkie szkody, ktdre nastgpity od momentu
przyjecia towaru od nadawcy, az do momentu wydania odbiorcy. Powyzsze

wskazuje, ze czynnosci
odpowiedzialnoscig prawnsg.

Przyjecie i wydanie towaru - jak
nalezy rozumiec przepisy

Czytajqc art. 17 ust. 1 konwencji CMR nasuwa sie
pytanie, w ktdrym momencie nastepuje przyjecie
przesytki do przewozu, a w ktérym wydanie jej
odbiorcy. Przepisy konwencji CMR oraz wiekszosci
przepiséw krajowych, za wyjgtkiem francuskiego
dekretu z 2017 roku (w zakresie przewozéw
przesytek o masie do 3 ton), nie narzucajg na
przewoznikdéw obowigzku dokonywania zatadunku
i roztadunku towardw. Przepisy nakazujg jedynie
asystowanie przy wykonywaniu tych czynnosci,
a przepisy niemieckiego HGB réwniez zadbanie,
aby zatadunek towaru byt dokonany z uwzgle-
dnieniem zasad bezpieczenstwa dla tadunku,
pojazdu i innych uczestnikdw ruchu drogowego.
Nasuwa sie zatem wniosek, ze momentem
przyjecia towaru jest moment ukonczenia przez
nadawce zatadunku (zatadowanie, ustawienie
i w niektérych przepisach réwniez zamocowanie
towaru), a momentem wydania przesytki jest
podstawienie jej do dyspozycji odbiorcy
(praktycznie otwarcie kurtyn, dachu lub drzwi
i podjechanie w miejsce roztadunku lub pod rampe)
oraz przekazanie odbiorcy listu przewozowego.

Z literatury i orzecznictwa zgodnie wynika,
ze odpowiedzialno$¢ moze by¢ przypisana
przewoznikowi wytgcznie wtedy, gdy miat on
piecze nad towarem. Na gruncie przepiséw prawa
przewozowego, sprawowanie przez przewoznika
pieczy nad towarem, a co zatem idzie rowniez jego
odpowiedzialnos¢, moze rozpoczynad sie i koriczy¢
poza okreslonymi powyzej ramami.

zatadunkowe i

roztadunkowe s3 poza jego

Do ,przyjecia przesytki” moze zatem doj$é juz
W momencie rozpoczecia czynnosci zatadunko-
wych (moment przejecia pieczy nad towarem), a do
»wydania przesytki” dopiero w momencie
zakonczenia czynnosci roztadunkowych (moment
zakonczenia pieczy). Aby jednak opisane czynnosci
generowaty odpowiedzialno$é przewoznika, musi
by¢ spetniony jeden warunek — obowigzki zwigzane
z zatadunkiem i roztadunkiem przesytki musza
wynika¢ z zawartej przez przewoznika umowy
przewozu. Jezeli warunek jest spetniony,
przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za ewentual-
ne szkody powstate w czasie wykonywania przez
niego tych czynnosci. W przeciwnym razie,
obowigzki te bedg spoczywaly na nadawcy
i odbiorcy, a przewoinik bedzie ponosit
odpowiedzialnos$¢ od momentu zakonczenia
zatadunku towaru do momentu, w ktérym podsta-
wia towar do dyspozycji odbiorcy i umozliwia mu
jego roztadowanie.

Zatadunek i roztadunek a
odpowiedzialnos¢ przewoznika

lstotnym dla oceny zakresu odpowiedzialnosci
jest réwniez zakres czynnosci zatadunkowych
i roztadunkowych. Literatura nastepujgco definiuje
zatadunek i roztadunek:

e zatadunek - czynnosci majgce na celu
bezposrednie umieszczenie mienia na srodku
transportu, trwajgce od momentu uniesienia
mienia w miejscu znajdujgcym sie w bez-
posrednim sgsiedztwie srodka transportu do
momentu umieszczenia na srodku transportu,

e roztadunek - czynnosci majgce na celu
bezposrednie wyjecie mienia ze S$rodka
transportu i umieszczenie go w miejscu
znajdujacym sie w bezposrednim sgsiedztwie

srodka transportu.
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Wiekszo$¢ przewoznikow wykonuje te czynnosci
w granicach ww. definicji. Inni dokonujg jedynie
przemieszczania palet na $rodku transportu. Takie
czynnosci pomimo, ze nie obejmujg catego
zatadunku i roztadunku, ewidentnie s3 czynno-
$ciami zwigzanymi z zatadunkiem i roztadunkiem
i beda generowaty dodatkowa odpowiedzialnosé
przewoznika.

Przemieszczanie przez przewoznika przesytek
do magazynu lub z miejsca znajdujacego sie poza
bezposrednim sgsiedztwem pojazdu z magazynu
wymaga nie tyle umownego uzgodnienia tych
warunkéw, ale réwniez uszczegdtowienia definicji
zatadunku i roztadunku oraz — co bytoby jak
najbardziej zasadne — dodatkowego wynagrodze-
nia. Rozszerzony zakres zatadunku i roztadunku
magtby by¢ zdefiniowany nastepujaco:

o zatadunek — ogo6t czynnosci wykonywanych
bezposrednio przed rozpoczeciem przewozu
W miejscu nadania, obejmujacych dostarczenie
mienia z magazynu, innego pomieszczenia lub
miejsca sktadowania w bezposrednie sgsie-
dztwo srodka transportu oraz umieszczenie go
na lub wewnatrz srodka transportu,

o rozfadunek — ogdt czynnosci wykonywanych
bezposrednio po zakonczeniu przewozu
W miejscu przeznaczenia, obejmujacych wyjecie
mienia ze $rodka transportu w bezposrednie
sgsiedztwo $rodka transportu oraz pomieszcze-
nia go do magazynu, innego pomieszczenia lub
miejsca sktadowania.

Taki zakres zatadunku i roztadunku zwiekszy zakres
obowigzkéw przewoznika oraz bedzie generowat
wieksze ryzyko, a tym samym wiekszg odpowie-
dziatno$¢ przewoznika, co uzasadnia dodatkowe
wynagrodzenie.

Odpowiedzialnos¢ przewoznika poza
konwencjg CMR

W zesztym roku opisatem przypadek nieupraw-
nionej i nieudanej préby zatadunku towaru przez
kierowce polskiego przewoznika. Jak wykazato
postepowanie  dowodowe, przez
przewoznika umowa przewozu nie przewidywata
obowigzku
Po podstawieniu pojazdu,

zawarta

dokonania zatadunku towaru.

kierowca otrzymat
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wyrazng dyspozycje, ze zatadunek jest w gestii
pracownikéw nadawcy. Z powodu dtugiego
oczekiwania na jego zakonczenie, kierowca podjat
samodzielng probe zatadowania ostatnich palet,
ktéra zakonczyta sie upadkiem i
uszkodzeniem tadowanego towaru. Przewoznik
utrzymywat, ze nie ponosi odpowiedzialnosci za
szkode, gdyz nie zobowigzywata go do tego umowa
przewozu i odmowit
Sad zgodzit sie ze stanowiskiem przewoznika
i orzekt, ze czynnosci zatadunkowe wykonane
przez kierowce nie wynikaty z umowy przewozu
i uznat, ze na gruncie konwencji CMR nie ma
podstaw do uznania odpowiedzialnosci przewozni-
ka za szkode. Jednakze stwierdzit, ze do szkody
doszto z winy kierowcy przewoznika i sad finalnie
uznat odpowiedzialnos¢ przewoznika na podstawie
niemieckiego kodeksu cywilnego.

powaznym

uznania roszczenia.

Z braku stosownych postanowiern umo-
wnych odpowiedzialnos¢ przewoznika
nie podlegata konwencji CMR. O jego
odpowiedzialnosci przesgdzita wina
kierowcy, ktdra polegata na nieupraw-
nionym przejeciu towaru przez kierowce,
podjeciu samodzielnej proby zatadunku
oraz uszkodzeniu towaru.

Jezeli zatem z umowy przewozu nie wynikaja
obowigzki zatadowania iroztadowania towaru, aby
ustrzec sie przed taka niespodziankg, przed
rozpoczeciem wykonania tych czynnosci
przewoznik musi uzyska¢ upowaznienie nadawcy
(zatadowcy) lub odbiorcy (roztadowcy).

O ile udowodnienie istnienia obowigzku dokonania
czynnosci zatadunkowych i/lub roztadunkowych
zawartych w umowie przewozu nie powinno
nastrecza¢ trudnosci, o tyle przy braku takich
ustaleA w umowie przewozu, trudno bedzie
przewoznikowi udowodni¢, ze  wykonywat
czynnosci zatadunkowe lub roztadunkowe na
polecenie lub z upowaznienia nadawcy lub
odbiorcy. Wiekszos¢ takich upowaznien jest
bowiem wydawana ustnie, co nie koniecznie
zostanie potwierdzone przez nadawce lub odbiorce
w czasie trwania sporu o odszkodowanie za szkode
spowodowang przez kierowce w czasie wykony-
wania tych czynnosci.
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Odpowiedzialnosc¢ za zatadunek
i roztadunek a polisa OCP

Kolejny wazny aspekt, to warunki okreslone
w polisie OCP. Czes¢ polskich ubezpieczycieli nie
rozszerza ochrony ubezpieczeniowej o szkody
powstate w czasie wykonywania przez przewoznika
czynnosci zatadunkowych i roztadunkowych. Druga
czes$¢ daje przewoznikom mozliwosé rozszerzenia
(zwykle bezptatnie) pod warunkiem, ze obowigzek
wykonania przez przewoznika czynnosci zatadun-
kowych i roztadunkowych wynika z zawartej przez
niego umowy przewozu.

przewoznik  formalnie  ponosit
odpowiedzialno$¢ za szkody w przesytkach
powstate w czasie wykonywania czynnosci
zatadunkowych i roztadunkowych oraz skutecznie
scedowat jg na ubezpieczyciela, niezbedne jest:

Aby zatem

e potwierdzenie istnienia tych obowigzkdéw
(w granicach ich wykonywania) w umowie
przewozu zawieranej z zamawiajgcym ustuge
przewozu

oraz

e rozszerzenie ochrony w umowie ubezpieczenia
OCP o szkody powstate przy wykonywaniu tych
czynnosci  w granicach ich wykonywania
i wynikajacej z nich dodatkowej odpowie-
dzialnosci.
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Petne bezpieczeistwo przewoznika zalezy od
spetnienia facznie dwéch wymienionych
przestanek, gdyz spetnienie pierwszej wskaze na
odpowiedzialnos¢ przewoznika i nie zepsuje relacji
biznesowych, a spetnienie drugiej pozwoli na
pokrycie ewentualnej szkody przez zaktad
ubezpieczen.

Podsumowanie

Jeieli przewoznik nie jest zobowigzany umowag
przewozu do wykonania czynnosci zatadunkowych
i roztadunkowych, jest zwolniony z wykonania tych
czynnosci. Jezeli pomimo tego podejmie sie ich
wykonania, jego odpowiedzialnos¢ za uszkodzenie
towaru w czasie tych czynnosci nie bedzie podlegac
Konwencji CMR. Nie oznacza to, ze w ogdle nie
bedzie ponosit odpowiedzialnosci. Analogicznie jak
w opisanym przypadku, moze zosta¢ zobowigzany
do naprawienia szkody na podstawie innych
przepisow. W przypadku czynnego uczestniczenia

kierowcéw w zatadunkach i roztadunkach,
bezpieczniejszym  wydaje sie  kazdorazowe
wpisywanie takich obowigzkow do umoéw

przewozu — pod warunkiem, ze polisa OCP jest
rozszerzona o szkody, ktdre mogg powstac w czasie
wykonywania tych czynnosci.

ekspert ds. prawa przewozowego,

=Y oceny ryzyka w transporcie i ubezpieczen

transportowych
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