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Wed{ug przepisbw prawa przewozowego, obowigzek zatadowania towaru
spoczywa na nadawcy. Zasada ta nie zawsze jest przestrzegana przez uczestnikow
procesow transportowych. Wystawianie towaru na rampe i nakazanie przewoznikowi
jego zatadowanie to w wielu przypadkach norma. Przewoznikéw zmusza sig rowniez
do zatadunku towaru z magazynu. Zdarza sie tez, ze przewoznicy podejmujg sie
zatadunkow bez niczyjego upowaznienia. Nadawcow nie specjalnie interesuje, czy
przewoznicy sg zobowigzani umowag do zatadowania towaru, czy tez zamiast nich

robig to dobrowolnie.

Czynnosci zatadunkowe i roztadunkowe generuja
ryzyko uszkodzenia towaru w transporcie.
Odpowiedzialnos$¢ za ewentualng szkode ponosi ta
osoba, ktéra te czynnosci wykonywata. Przepisy
prawa przewozowego w mniejszym lub wiekszym
stopniu regulujg obowigzki zwigzane z zatadunkiem
towaru. Niestety nie okreslajg precyzyjnie praw
i obowigzkdéw stron uczestniczgcych w zatadunku,
a tym samym nie okreslajg zakresu odpowiedzial-
nosci przewoznika.

Zatadunek towaru w Konwencji CMR

Konwencja CMR nie okresla, na kim spoczywa
obowigzek zatadowania towaru. W art. 17 ust. 1
okresla jedynie, ze przewoznik odpowiada za
uszkodzenie towaru w czasie miedzy przyjeciem
towaru (od nadawcy), a jego wydaniem (odbiorcy).
Przyjmuje sie, ze momentem przyjecia towaru jest
moment ukonczenia przez nadawce zatadunku
(zatadowanie, ustawienie, zabezpieczenie i zamo-
cowanie towaru), a momentem wydania przesytki
jest podstawienie jej do dyspozycji odbiorcy —
praktycznie otwarcie kurtyn, dachu lub drzwi
i podjechanie w miejsce roztadunku — do doku lub
pod rampe. Przepisy konwencji CMR tego jednak
nie precyzuja.

Literatura i orzecznictwo zgodnie uznaja,
ze odpowiedzialnos¢ moze byé przypisana
przewoznikowi wytgcznie wéwczas, gdy sprawuje
piecze nad towarem. Mozna zatem przyj3a¢,
ze przewoznik ponosi odpowiedzialno$é za szkody
powstate wytgcznie w czasie przewozu, gdyz
w tym w czasie sprawuje fizyczng piecze nad
towarem. Skoro zatem  odpowiedzialnos¢
przewoznika jest SciSle zwigzana z pieczg nad
towarem, ta moze wykraczaé¢ poza ramy samego
przewozu i obejmowaé czynnosci zatadunkowe,
jezeli przewoznik faktycznie je wykonuje.

Do przyjecia towaru w rozumieniu art. 17 ust. 1
konwencji CMR dochodzi wéwczas juz w chwili
rozpoczecia przez niego czynnosci zatadun-kowych.
Ale istnieje jeden warunek - obowigzek
zatadowania towaru musi wynikaé z zawartej przez
przewoznika umowy przewozu. Tylko wtedy
bowiem jego odpowiedzialnos¢ moze by¢ oceniana
na gruncie konwencji CMR. Jezeli przewoznik sam
nie dokonuje zatadunku, do przyjecia towaru
dochodzi dopiero w chwili zakonczenia przez
nadawce czynnosci zatadunkowych.

Jezeli przewoznik wykonuje czynnosci
zatadunkowe z upowaznienia nadawcy, dziata
woéwczas w jego imieniu i na jego odpowie-
dzialnos¢. W takim przypadku, wiasciwymi dla
okreslenia odpowiedzialnosci przewoznika beda
przepisy prawa cywilnego, a nie konwencja CMR.
Na gruncie polskim, zastosowanie znajdzie

woéwczas art. 471 kodeksu cywilnego.

Zatadunek towaru w polskiej ustawie
Prawo Przewozowe

Ustawa Prawo Przewozowe statuuje odpowiedzial-
nos$¢ przewoznika analogicznie jak konwencja CMR.
W Art. 65 ust. 1 wskazuje bowiem, ze przewoznik
ponosi odpowiedzialno$¢ za utrate, ubytek lub
uszkodzenie przesytki powstate od przyjecia jej do
przewozu az do jej wydania.
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W odrdznieniu od konwencji CMR, art. 43 ustawy
okresla jednak, ze czynno$ci tadunkowe nalezg do
obowigzkéw nadawcy. Przepis wskazuje jednak,
ze czynnosci te moga naleze¢ do obowigzkdéw
przewoznika, jezeli wynika to z umowy lub innego
przepisu. Ustawa nie definiuje owych ,czynnosci
tadunkowych”, ani tez nie okresla zakresu
obowigzkéw nadawcy i przewoznika w tym
zakresie. Daje to pole do interpretacji zarowno
prawnikom, jak rowniez sgdom.

Istnieje wiele orzeczen, ktére wskazujg wprost,
ze zatadowanie towaru na srodek transportu, jego
wtasciwe ustawienie, zabezpieczenie i zamoco-
wanie nalezy do obowigzkéw nadawcy (np.: wyrok
SO w todziz20.11.2017, X GC 1070/14 i wyrok SO
w Lublinie z 03.06.2016, IX Ga 13/16). Tomasz
Szancito w opracowaniu pt. ,Odpowiedzialnos¢
kontraktowa  przewoznika przy przewozie
drogowym przesytek towarowych” (Warszawa
2013), réwniez wskazat, ze:

»Przewoznik ma obowigzek zbadania stanu towaru
(na ile to mozliwe) i opakowania w momencie
przyjecia przesytki do przewozu.”,

Tym samym rdéwniez uznaf, Zze obowigzek
zatadowania towaru nie nalezy do przewoznika.
Taka orientacja wynika rowniez z art. 781 §1 k.c.,
ktory réwniez wskazuje na ,stan zewnetrzny
przesytki lub jej opakowanie”.

Niektdre orzeczenia nakfadajg na przewoznika
jedynie obowigzek sprawdzenia opakowania
przesytki przed przyjeciem jej do przewozu (patrz
np.: wyrok SO w Biatymstoku z 16.09.2011, VIl Ga
117/11).
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Zatadunek towaru we Francji

Prawa i obowigzki nadawcoéw i przewoznikéw we
Francji sg uregulowane w dekrecie nr 2017-461
z dnia 31 marca 2017 r. Aby unikna¢ posadzenia
o nadinterpretacje przepiséw, dla objasnienia, na
czym polega ,francuski wyjatek”, postuie sie
polskim ttumaczeniem art. 7 francuskiego dekretu,
sporzadzonym dla potrzeb procesowych.

Artykut 7
Zatadowanie, klinowanie, mocowanie, wigzanie
(tasmami), roztadowanie

Czynnosci tadowania, klinowania i mocowania, w
tym wigzania z jednej strony, z drugiej za$
roztadowania dokonywane sg zgodnie z warunkami
wymienionymi w artykutach 7.1.i 7.2. ponizej.

Odpowiedzialnos¢ za szkody materialne powstate

w trakcie tych czynno$ci ponosi ta strona, ktéra te

czynnosci przeprowadza. W kazdym przypadku

przewoznik:

— uzyje odpowiednich $rodkéw technicznych
wtasciwych  dla  pojazdu. Bedzie on
odpowiedzialny za szkody wynikte z tego faktu;

— na zadanie zleceniodawcy dostarczy tasmy
w wystarczajgcej ilosci, w dobrym stanie,
zgodne z wymaganymi normami i dostosowane
do rodzaju i sposobu konfekcjonowania towaru,
jaki zostat mu opisany.

CDS Kancelaria Brokerska
02-785 Warszawa, ul. Wiolinowa 10 lok. 53

Ubezpieczenia transportowe:

O ubezpieczeniach transportowych wiemy wszystko.

 ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika (OCP)

ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika umownego (OCPu)

* ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej spedytora (OCS)
* ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej zawodowej (OC2Z)

Szczegodly na: www.cds-odszkodowania.info

Kontakt:

Tel.: 609 204-707, 607 074-607, 607 487-600

E-mail: biuro@cds-odszkodowania.pl

,
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Francuski  ustawodawca  dokonat podziatu
przesytek na dwie grupy. Pierwsza to przesytki
o wadze ponizej trzech ton, druga — o wadze trzech
ton i ciezszych. Dla obu grup towaréow przewidziat
odrebne regulacje.

7.1. W przypadku przesytek o wadze ponizej trzech
ton:

Przewoznik dokonuje na swojg odpowiedzialnos¢
operacji tadowania, klinowania, mocowania
i roztadowania przesytki.

7.1.1. Dokonywane sg one:

a) w przypadku zaktadéw przemystowych i handlo-
wych, jak réwniez placéw budowy: w granicach
ich terenu, po dostarczeniu przesytki przez
spedytora (wysytajgcego) w miejsce przy
pojezdzie lub jej roztadowaniu przy pojezdzie,
zaleznie od przypadku;

b) w przypadku sklepdw przy ulicy oraz ,punktéw
przechowywania przesytek”: na progu sklepu;

c) przypadku oséb prywatnych: na progu miejsca
zamieszkania.

7.1.2. W przypadku braku dostepu do miejsca
dokonywane sg one w pomieszczeniach
przewoznika, w miejscu normalnie do tego
przeznaczonym, zaleznie od przypadku, w trakcie
zatadowania lub dostawy paczek.

7.1.3. W granicach wymienionych w artykule 7.1.1.
kazdy pracownik zleceniodawcy Iub odbiorcy,
biorgcy udziat w czynnosciach zatadowania,
klinowania, mocowania lub roztadowania, jest
traktowany jakby dziatat na rzecz przewoznika i na
jego odpowiedzialnosc.

Kazdy przetadunek przesytki poza miejscami
okreslonymi powyzej jest traktowany, jakby byt
realizowany na rzecz wysytajacego lub odbiorcy i na
ich odpowiedzialnos¢.

7.2. Dla przesytek o wadze trzech ton i ciezszych:
7.2.1. Zatadowanie, klinowanie oraz mocowanie

towaru  realizuje  wysytajgcy na  wiasng
odpowiedzialnos¢.
Przewoznik dostarcza wysytajgcemu wszelkie

uzyteczne informacje w celu réwnomiernego
rozmieszczenia towaru, zapewniajgcego stabilnos¢
pojazdu i przestrzeganie maksymalnego obcigzenia
na kazdg os.

Przewoznik  zweryfikuje, czy  zatadowanie,
klinowanie i mocowanie towaru nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu drogowego. W przeciwnym
wypadku powinien poprosi¢ o ponowne ich
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rozmieszczenie w odpowiednich warunkach lub
odmoéwic przyjecia towaru.

Przed wyjazdem przewoznik oceni fadunek, po jego
zewnetrznym wygladzie, z punktu widzenia
przechowania towaru. W przypadku widocznej
wadliwosci, zagrazajgcej przechowaniu towaru,
sformutuje doktadne i uzasadnione zastrzezenia
wpisane na dokumencie przewozowym. Jezeli
zastrzezenia te nie zostang przyjete, moze
odmoéwic transportu.

PrzewoZnik jest zwolniony z odpowiedzialnosci
wynikajgcej ze strat lub uszkodzen towaru
w trakcie transportu, jesli ustali, ze uszkodzenie
wynika z niewidocznej wadliwosci zatadunku,
klinowania i mocowania Ilub 2z widocznej
wadliwosci, co do ktérej zgtosit zastrzezenia
poswiadczone przez zatadowujgcego.

W przypadku tadowania kilku przesytek w tym
samym pojezdzie, przewoznik upewni sie, ze kazdy
kolejny tadunek nie zagraza towarom juz
zatadowanym;

PrzewoZnik jest zwolniony z odpowiedzialnosci
wynikajgcej ze strat lub uszkodzen towaru
spowodowanych zatadunkiem, jesli udowodni, ze
uszkodzenie zostato spowodowane czynnosciami
zatadunku wykonanymi przez wysytajgcego oraz,
ze nie miat mozliwosci dokonania wyzej
wymienionych zwyczajowych weryfikacji z powo-
déw narzuconych mu na miejscu przez
wysytajacego.

7.2.2. Wytadowania towaru dokonuje odbiorca na
wtasng odpowiedzialnosc.

7.2.3. Przewoznik lub jego pracownik, biorgcy
udziat w czynnosciach zatadowania, klinowania,
mocowania lub roztadowania, jest traktowany
jakby dziatat na rzecz wysytajgcego lub odbiorcy
i na ich odpowiedzialnosc.

Jak wida¢ z powyzszych przepiséw, przewoznik ma
obowigzek zatadowania, zaklinowania, zamocowa-
nia i roztadowania przesytki wytacznie wowczas,
gdy przedmiotem przewozu jest przesytka
o wadze nieprzekraczajacej 2.999 kg. Przepis
art. 7.1. w wiekszym stopniu dotyczy wiec BUS-
przewoznikdw,  ktérzy  przewoig  przesytki
mieszczgce sie w tej normie.

Dos¢ ciekawy wymiar ma jednak art. 7.2.
Ciekawostka nie jest jednak to, ze przepis zwalnia
przewoznikéw z obowigzku dokonania zatadunku
towaru, a to, ze zwalnia ich rowniez z obowigzku
dokonania czynnosci klinowania i mocowania, co
jest odstepstwem od praktyk (nie prawa)
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stosowanych w transporcie miedzynarodowym.
Obowigzkiem przewoznika jest dostarczenie
wysytajgcemu  tasm w wystarczajacej ilosci,
w dobrym stanie, zgodnych z wymaganymi
normami i dostosowanych do rodzaju i sposobu
konfekcjonowania towaru (art. 7) oraz zweryfiko-
wanie, czy zatadowanie, ustawienie, zabezpiecze-
nie i zamocowanie towaru nie zagraza
bezpieczenstwu towaru, $srodka transportu i ruchu
drogowego (art. 7.2.1). W przypadku stwierdzenia
niezgodnosci, do obowigzkéw przewoznika nalezy
rowniez wniesienie stosownego zastrzezenia
w liscie przewozowym. Jezeli zastrzezenia nie
zostang przyjete, przewoznik moze odmowic
przewozu.

Na podstawie art. 7.2. francuskiego dekretu,
mozna zatem przyjgé, ze zatadunek to ogot

czynnos$ci wykonywanych w miejscu nadania
bezposrednio przed rozpoczeciem przewozu,
obejmujacych:

e dostarczenie towaru z magazynu w bezpo-
Srednie sgsiedztwo srodka transportu

* umieszczenie towaru na lub wewnatrz srodka
transportu i jego wtasciwe rozmieszczenie

* zabezpieczenie towaru (kliny, maty anty-
poslizgowe etc.)

* zamocowanie towaru (poduszki powietrzne,
pasy, belki e tc.).

Zatadunek towaru w niemieckim Handels-

gesetzbuch (HGB)

Prawa i obowigzki nadawcow i przewoznikdw sa
uregulowane w Ksiedze IV niemieckiego kodeksu
handlowego Handelsgesetzbuch (HGB). Kwestie
zatadunku i zamocowania towaru okreslone
w przepisach HGB sg uregulowane odmiennie, niz
w konwencji CMR, polskim Prawie Przewozowym
i francuskim dekrecie. Kluczowymi tutaj beda
art. 411 i art. 412(1) HGB (ttumaczenie:
http://www.psm.pl/vademecum/niemieckie/hgb.
html):

§411
Opakowanie. Oznakowanie.

Jesli przy uwzglednieniu ustalonego sposobu
przewozu wtasciwosé tadunku wymaga
opakowania, wéwczas nadawca obowigzany jest
zapakowac tadunek w taki sposob, aby byt on
zabezpieczony przed utratq i uszkodzeniem i aby
rowniez podczas przewozu tadunek nie ulegt
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uszkodzeniu. Ponadto nadawca obowigzany jest
tadunek oznakowac, jesli zgodne z umowg
obchodzenie sie z tadunkiem tego wymaga.

§412
Zatadunek i roztadunek

(1) Jesli okolicznosci oraz zwyczaje handlowe nie
wymagajg innego  postepowania, wowczas
nadawca zobowigzany jest zatadowal tadunek
w Sposob zapewniajgcy bezpieczeristwo
transportu, utozy¢ go oraz zamocowac, jak rowniez
roztadowad. Przewoznik obowigzany jest zapewni¢
zatadunek  towaru  zgodny z  zasadami
bezpieczeristwa pracy.

Przepis § 412(1) HGB wskazuje, ze zatadunek,
utozenie i zamocowanie nalezg do nadawcy.
W odrdznieniu od przepisow francuskich, niemiecki
ustawodawca nie podzielit przesytek, zatem
czynnosci opisane w przepisie nadawca jest
obowigzany wykonac kazdorazowo i niezaleznie od
wagi towaru.

Powyisze nie przesagdza jednak o tym,
ze odpowiedzialno$¢ przewoznika jest catkowicie
wytaczona. Na przewozniku spoczywa bowiem
obowigzek zweryfikowania, czy zatadowanie,
ustawienie, zabezpieczenie i zamocowanie towaru
przez nadawce nie zagraza bezpieczeristwu towaru,
srodka transportu i ruchu drogowego. Jezeli nie
dopetni tego obowigzku moze  ponosic
odpowiedzialno$¢ za szkode bedacg skutkiem
nieprawidtowego zatadunku przez nadawce (patrz:
wyrok OLG Hamm z 23.02.2012, 18 U 126/11, gdzie
niemiecki sad uznat wspétwine i rowno rozdzielit
odpowiedzialno$¢ nadawcy i przewoznika).

Podobne rozwigzania obserwujemy we Francji,
gdzie w odniesieniu do przewozu przesytek o masie
3 tony i wyzej, takie obowigzki wynikajg wprost
z art. 7.2.1. francuskiego dekretu.

Przepis § 412(1) HGB daje jednak stronom (gtéwnie
nadawcom) dos¢ duzg swobode i mozliwosc
uzgodnienia odmiennych zasad, niz wskazuje
przepis. Wynika to ze zdania pierwszego tego
przepisu: ,Jesli okolicznosci oraz zwyczaje
handlowe nie wymagajq innego postepowania”.

H G B Handelsgesetzbuch
der Bundesrepublik Deutschland
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Wieksi nadawcy zazwyczaj stosujy sie do zasad
opisanych w tym przepisie i sami dokonujg
zatadunku i zamocowania towaru. Mniejsi
w wiekszym stopniu wyreczajg sie przewoznikami.
Jezeli umowa przewozu nie przenosi tych
obowigzkéw na przewoznika, a dokonuje on
zatadunku z upowaznienia nadawcy, przewoznik
moze ponosi¢ odpowiedzialnos¢ za ewentualng
szkode powstatg w czasie wykonywania tych
czynnosci na podstawie § 412(1) HGB. Co innego,
gdy przewoznik dokonuje zatadunku bez
jakiegokolwiek upowaznienia. Spowodowanie
szkody w towarze w czasie nieuprawnionego
zatadunku moze zwolnié go z odpowiedzialnosci na
podstawie § 412(1) HGB, ale moze skutkowac
przypisaniem mu winy z § 280 ust. 1 BGB (patrz;
wyrok Federalnego Trybunatu Sprawiedliwosci
(BGH) z 28 listopada 2013 r. sygn. | ZR 144/12).

PODSUMOWANIE

W  sytuacji, gdy przewoznik ma obowigzek
dokonania zatadunku (nawet w czesci) nalezatoby:

e zawrzec takie obowigzki w umowie przewozu
zawieranej z zamawiajacym ustuge przewozu
(warto tez okreslic  zakres  czynnosci
zatadunkowych) lub

e przy braku takich obowigzkdw w umowie
przewozu, co najmniej uzyska¢ upowaznienie
do wykonania tych czynnosci od nadawcy
(zatadowcy).

O ile udowodnienie istnienia obowigzku dokonania
czynnosci zatadunkowych zawartych w umowie
przewozu nie powinno nastrecza¢ trudnosci, o tyle
przy braku takich ustalen w umowie przewozu,
trudno bedzie przewoznikowi udowodni¢, ze
wykonywat czynnosci zatadunkowe na polecenie
lub z upowaznienia nadawcy.

Jerzy RozZyk

oceny ryzyka w transporcie
[ ubezpieczeri transportowych

CDS Kancelaria Brokerska
www.cds-odszkodowania.info

ekspert ds. prawa przewozowego,
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Wiekszos¢ takich upowaznien jest bowiem
wydawana ustnie, co nie musi by¢ potwierdzone
przez nadawce w czasie trwania sgdowego sporu
o odszkodowanie za uszkodzenie przesytki przez
przewoznika w czasie wykonywania tych czynnosci.

Kolejny wazny aspekt, to warunki ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika (OCP).
Cze$¢ polskich ubezpieczycieli nie rozszerza
ochrony ubezpieczeniowej o szkody powstate
w czasie wykonywania przez przewoznika
czynnosci  zatadunkowych.  Cze$¢  zaktadéw
ubezpieczen daje przewozinikom mozliwosc
rozszerzenia ochrony o czynnosci zatadunkowe pod
warunkiem, Zze obowigzek wykonania przez
przewoznika czynnosci zatadunkowych i rozta-
dunkowych wynika z zawartej przez niego umowy
przewozu.

Reasumujac, aby przewoinik formalnie ponosit
odpowiedzialnosci za szkody w przesytce powstate
w czasie wykonywania czynnosci zatadunkowych
i roztadunkowych oraz skutecznie scedowat jg na
ubezpieczyciela, niezbedne jest:

e potwierdzenie w umowie przewozu zawieranej
z zamawiajgcym ustuge przewozu istnienia tych
obowigzkéw (w granicach czynnosci do ktdrych
wykonywania sie zobowigzat) oraz

e skuteczne rozszerzenie umowy ubezpieczenia
OCP o szkody powstate przy wykonywaniu tych
czynno$ci  w granicach ich wykonywania
i wynikajgcej z nich dodatkowej odpowie-
dzialnosci.

Petne bezpieczenstwo przewozinika zalezy od
spetnienia tacznie dwéch wymienionych
przestanek, gdyz spetnienie pierwszej wskaze na
odpowiedzialno$¢ przewoznika, a spetnienie
drugiej pozwoli na pokrycie ewentualnej szkody
przez zaktad ubezpieczen.
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