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Przepisy konwencji CMR oraz wigkszosci przepisow krajowych, za
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PRZYJECIE | WYDANIE TOWARU

wyjatkiem francuskiego dekretu z 2017 r., nie narzucajq na przewoznikow
obowiqzku dokonywania zatadunku i roztadunku towardw. Przepisy
nakazujq jedynie asystowanie przy wykonywaniu tych czynnosci...
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NA GRUNCIE KONWENCJI CMR

Jak interpretowad art. 17 ust. 1 CMR?

Wedtlug art. 17 ust. 1 konwencji CMR - Przewoznik odpowiada za catkowite lub czesciowe zagi-
niecie towaru lub za jego uszkodzenie, ktore nastqpito w czasie miedzy przyjeciem towaru a jego
wydaniem, (...). Podobnie stanowig krajowe przepisy prawa przewozowego. Mozna zatem
uznacd, ze przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ za wszelkie szkody, ktore nastapity od momen-
tu przyjecia towaru od nadawcy, az do momentu wydania odbiorcy. Powyzsze wskazuje,

ze czynnosci zatadunkowe i roztadunkowe sg poza jego odpowiedzialnoscia prawna.

iedy dochodzi do przyjecia, a kiedy do

wydania towaru? Czy sprawowanie
opieki nad towarem jest elementem istot-
nym przy okres$laniu odpowiedzialnosci
przewoznika? Co w przypadku, gdy prze-
woznik dokonuje catkowitego lub czescio-
wego zatadunku lub roztadunku towaru?
Czy w takich przypadkach dodatkowa od-
powiedzialno$¢ miesci sie w art. 17 ust. 1
konwencji CMR?

Przyjecie i wydanie
towaru - jak nalezy
rozumie¢ przepisy

Czytajac art. 17 ust. 1 konwencji CMR
nasuwa sie pytanie, w ktérym momencie
nastepuje przyjecie przesytki do przewozu,
a w ktérym wydanie jej odbiorcy. Przepisy
konwencji CMR oraz wiekszo$ci przepi-
sOw krajowych, za wyjatkiem francuskiego
dekretu z 2017 r. (w zakresie przewozéw
przesytek o masie do 3 ton), nie narzucaja
na przewoznikéw obowiazku dokonywania
zatadunku i roztadunku towaréw. Przepisy
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nakazuja jedynie asystowanie przy wykony-
waniu tych czynnosci, a przepisy niemiec-
kiego HGB réwniez zadbanie, aby zatadu-
nek towaru byt dokonany z uwzglednieniem
zasad bezpieczenstwa dla tadunku, pojazdu
i innych uczestnikéw ruchu drogowego. Na-
suwa sie zatem wniosek, ze momentem
przyjecia towaru jest moment ukonczenia
przez nadawce zatadunku (zatadowanie,
ustawienie i w niektorych przepisach réw-

Z literatury i orzecznictwa zgodnie
wynika, ze odpowiedzialno$¢ moze byé
przypisana przewoznikowi wytacznie wte-
dy, gdy miat on piecze nad towarem. Na
gruncie przepiséw prawa przewozowego
sprawowanie przez przewoznika pieczy
nad towarem, a co zatem idzie réwniez
jego odpowiedzialno$¢, moze rozpoczynad
sie i konczy¢ poza okreslonymi powyzej
ramami. Do ,przyjecia przesytki” moze

ezeli obowiazki zwigzane z zaladunkiem

i roztadunkiem przesytki wynikajq z zawartej

przez przewoznika umowy przewozu, to ponosi

on odpowiedzialno$¢ za ewentualne szkody
powstale w czasie wykonywania przez niego czynnosci
od momentu przyjecia przesytki do jej wydania.

niez zamocowanie towaru), a momentem
wydania przesyiki jest podstawienie jej do
dyspozycji odbiorcy (praktycznie otwar-
cie kurtyn, dachu lub drzwi i podjechanie
w miejsce rozfadunku lub pod rampe) oraz
przekazanie odbiorcy listu przewozowego.

zatem doj$¢ juz w momencie rozpoczecia
czynnosci zatadunkowych (moment prze-
jecia pieczy nad towarem), a do ,,wydania
przesytki” dopiero w momencie zakoncze-
nia czynnosci roztadunkowych (moment
zakonczenia pieczy). Aby jednak opisane
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czynnosci generowaty odpowiedzialno$¢
przewoznika, musi byé spetniony jeden
warunek — obowiazki zwigzane z zatadun-
kiem i roztadunkiem przesytki musza wyni-
ka¢ z zawartej przez przewoznika umowy
przewozu. Jezeli warunek jest spetniony,
przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za
ewentualne szkody powstate w czasie
wykonywania przez niego tych czynnosci.
W przeciwnym razie obowiazki te beda
spoczywaty na nadawcy i odbiorcy, a prze-
woznik bedzie ponosit odpowiedzialno$¢
od momentu zakonczenia zatadunku to-
waru do momentu, w ktérym podstawia
towar do dyspozycji odbiorcy i umozliwia
mu jego roztadowanie.

Zatadunek i roztadunek
a odpowiedzialnos¢
przewoznika

Istotnym dla oceny jest réwniez zakres

czynnosci zatadunkowych i roztadunko-

wych. Literatura nastepujaco definiuje za-

tadunek i roztadunek:

I zatadunek — czynnosci majace na celu
bezposrednie umieszczenie mienia na
$rodku transportu, trwajace od momen-

mieszczanie przez przewoznika przesytek/

palet poza bezposrednie sasiedztwo pojazdu

(np. do magazynu) lub z miejsca znajduja-

cego sie poza bezposrednim sasiedztwem

pojazdu (np. z magazynu) wymaga nie tyle
umownego uzgodnienia tych warunkoéw, ale
réwniez uszczegdtowienia definicji zatadunku

i roztadunku oraz — co bytoby jak najbardziej

zasadne - dodatkowego wynagrodzenia.

Rozszerzony zakres zatadunku i roztadunku

mégtby byé zdefiniowany nastepujaco:

I zaladunek — og6t czynnosci wykonywa-
nych bezposrednio przed rozpoczeciem
przewozu w miejscu nadania, obejmu-
jacych dostarczenie mienia z magazynu,
innego pomieszczenia lub miejsca skia-
dowania w bezposrednie sasiedztwo
$rodka transportu oraz umieszczenie
go na lub wewnatrz srodka transportu;

I roztadunek — ogét czynnosci wykony-
wanych bezposrednio po zakonczeniu
przewozu w miejscu przeznaczenia,
obejmujacych wyjecie mienia ze srodka
transportu w bezposrednie sasiedztwo
$rodka transportu oraz pomieszczenia
go do magazynu, innego pomieszczenia
lub miejsca sktadowania.

Taki zakres zatadunku i roztadunku zwigk-
szy zakres obowiazkéw przewoznika oraz
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Przemieszczanie przez przewoznika przesytek/palet poza bezposrednie sqsiedztwo
pojazdu lub z miejsca znajdujacego si¢ poza bezposrednim sqsiedztwem

pojazdu wymaga nie tyle umownego uzgodnienia tych warunkow, ale réwniez
uszczegotowienia definicji zatadunku i roztadunku oraz dodatkowego wynagrodzenia

tu uniesienia mienia w miejscu znajdu-
jacym sie w bezposrednim sasiedztwie
$rodka transportu do momentu umiesz-
czenia na $rodku transportu;

I roztadunek — czynno$ci majgce na celu
bezposrednie wyjecie mienia ze Srodka
transportu i umieszczenie go w miej-
scu znajdujacym sie w bezposrednim
sasiedztwie $rodka transportu.
Wiekszos$¢ przewoznikéw wykonuje te

czynnosci w granicach ww. definicji. Inni

dokonuja jedynie przemieszczania palet na
$rodku transportu. Takie czynno$ci, pomimo
ze nie obejmuja catego procesu, ewidentnie
sa czynnosciami zwiazanymi z zatadunkiem

i roztadunkiem, i beda generowaty dodat-

kowa odpowiedzialnos¢ przewoznika. Prze-
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bedzie generowat wigksze ryzyko, a tym sa-
mym wieksza odpowiedzialno$¢ przewozni-
ka, co uzasadnia dodatkowe wynagrodzenie.

Odpowiedzialnos$¢ poza
konwencja CMR

W zesztym roku opisatem przypadek nie-
uprawnionej i nieudanej proby zatadunku
towaru przez kierowce polskiego przewoz-
nika. Jak wykazato postepowanie dowo-
dowe, zawarta przez przewoznika umowa
przewozu nie przewidywata obowiazku
dokonania zatadunku towaru. Po podsta-
wieniu pojazdu kierowca otrzymat wyrazna
dyspozycje, ze zatadunek jest w gestii pra-
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Doradztwo transportowe

Prowadzimy obStige. ubezpieczeniowg
i prawna firm transportowycl lyeyinych w zakresie:

+ ubezpj A transportowych

(0C przewoznika, OC spedytora, Cargo)

+analiziocen prawnych dotyczacych otrzymanych

- reklamacjiiroszczer

« postepowan odszkodowawczych z polis OCP

W zwigzku ze szkodamitransportowymi

« ocenyryzyka transportowego

+ prawidtowosci zawierani. o przewozu i spedycji

Pusiadamynuwah_ﬂ'_ﬂg‘f 'Wigzania ubezpieczeniowe
umozliwiajdce petne ubézpieczenie ponoszanej
odpowiedzialnos€i cywilnej wzwigzku z wykonywang
- noscig transportowg i spedycyjna.
#
inainformacja /ch produktach iustugach znajduje sig na stronach:
ZKodowania.info s WWW.0C-przewoznika.info s WWW.OC-Spedytora.info
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tel. 607204:701 6(774?7-5!7[7, 607074607, 22392—D::;Zf;u?’i;@Cd:gf;;ii;’zﬁ:iii
Www.ads os-lodowania. info
cownikéw nadawcy. Z powodu diugiego
oczekiwania na jego zakonczenie, kierow-
ca podjat samodzielna prébe zatadowania
ostatnich palet, ktéra zakoriczyta sie upad-
kiem i powaznym uszkodzeniem tadowane-
go towaru. Przewoznik utrzymywat, ze nie
ponosi odpowiedzialnosci za szkode, gdyz
nie zobowiazywata go do tego umowa prze-
wozu. Na tej podstawie odmowit uznania
roszczenia otrzymanego od nadawcy towa-
ru. Ten skierowat sprawe do niemieckiego
sadu. Sad zgodzit sie z wnioskiem przewoz-

-

Przemieszczanie przesylek/palet wymaga

uszczegotowienia definicji zatadunku i roztadunku

nika i stwierdzit, ze czynnosci zatadunkowe
wykonane przez kierowce nie wynikaty
Z Umowy przewozu, w zwigzku z czym nie
ma podstaw do uznania odpowiedzialnosci
przewoznika na gruncie konwencji CMR.
Poniewaz do szkody doszto z winy kierow-
cy, sad finalnie uznat odpowiedzialnos¢
przewoznika na podstawie niemieckiego
kodeksu cywilnego.

Z braku stosownych postanowien
umownych odpowiedzialno$¢ przewozni-
ka nie podlegata konwencji CMR. O od-
powiedzialno$ci przewoznika przesadzita
wina kierowcy, ktéra polegata na nieupraw-
nionym przejeciu towaru przez kierowce,
podjeciu samodzielnej préby zatadunku
oraz uszkodzeniu towaru.
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Jezeli zatem z umowy przewozu nie
wynikaja obowiazki zatadowania i roztado-
wania towaru, aby ustrzec sie przed taka
niespodzianka, przed rozpoczeciem wyko-
nania tych czynnoéci przewoznik musi uzy-
ska¢ upowaznienie nadawcy/zatadowcy lub
odbiorcy/roztadowey. O ile udowodnienie
istnienia obowiazku dokonania czynnosci
zatadunkowych i/lub roztadunkowych za-
wartych w umowie przewozu nie powinno
nastrecza¢ trudnoséci, o tyle przy braku ta-
kich ustalern w umowie przewozu trudno
bedzie przewoznikowi udowodni¢, ze wy-
konywat czynnoéci zatadunkowe lub rozfa-
dunkowe na polecenie lub z upowaznienia
nadawcy lub odbiorcy. Wiekszoé¢ takich
upowaznien jest bowiem wydawana ust-
nie, co nie koniecznie zostanie potwierdzo-
ne przez nadawce lub odbiorce w czasie
trwania sporu o odszkodowanie za szkode
spowodowana przez kierowce w czasie
wykonywania tych czynno$ci.

Odpowiedzialnos¢ za
zatadunek i roztadunek
a polisa OCP

Kolejny wazny aspekt, to warunki okreslo-
ne w polisie OCP. Czes$¢ polskich ubez-
pieczycieli nie rozszerza ochrony ubezpie-
czeniowej o szkody powstate w czasie
wykonywania przez przewoznika czynno-
4ci zatadunkowych i roztadunkowych. Dru-
ga cze$¢ daje przewoznikom mozliwosé
rozszerzenia (zwykle bezptatnie), pod wa-
runkiem ze obowiazek wykonania przez
przewoznika czynnoéci zatadunkowych
i roztadunkowych wynika z zawartej przez
niego umowy przewozu.

Aby zatem przewoznik formalnie po-
nosit odpowiedzialno$¢ za szkody w prze-
sytkach powstate w czasie wykonywania
czynnoéci zatadunkowych i roztadunko-

wych oraz skutecznie scedowat ja na ubez-

pieczyciela, niezbedne jest:

I potwierdzenie istnienia tych obowiaz-
kéw (w granicach ich wykonywania
— patrz: definicje) w umowie przewo-
ZU zawieranej z zamawiajacym ustuge
przewozu oraz

I rozszerzenie umowy ubezpieczenia
OCP o szkody powstate przy wykony-
waniu tych czynnosci w granicach ich
wykonywania (patrz: definicje) i wyni-

wskaze na odpowiedzialno$é przewoznika
i nie zepsuje relacji biznesowych, a spetnie-
nie drugiej pozwoli na pokrycie ewentualnej
szkody przez zaktad ubezpieczen.

Podsumowanie

Jezeli przewoznik nie jest zobowiazany
umowa przewozu do wykonania czynnosci
zatadunkowych i roztadunkowych, to jest

CDS KANCELARIA BROKERSKA

Jerzy Rézyk

szef zespotu, broker

33 lata w branzy ubezpieczeniowej (ocena ryzyka, ubezpieczenia,
likwidacja szkéd), w tym 17 lat w obstudze podmiotéw sektora TSL
w zakresie oceny ryzyka, ubezpieczen i szkéd transportowych.

Ukonczyt wydziat inzynierski na WSUIB w Warszawie (techniczna
i ekonomiczna diagnostyka ubezpieczeniowa i likwidacja szkéd)

oraz studnia magisterskie na tejze uczelni.

Specjalizuje sie w diagnostyce ryzyka transportowego, prawie
transportowym, ubezpieczeniach transportowych (OCP i OCS).
Jego gtéwna specjalnoscia sa ryzyka kradziezowe i zwigzane

Z oszustwami.

Cztonek Rady Niezaleznych Ekspertow Transportu TRANSORA.

rzewoznik niezobowigzany umowsg przewozu

do wykonania czynnosci zatadunkowych

i roztadunkowych jest zwolniony z wykonania tych

czynnosci. Jezeli pomimo tego podejmie sie ich,
jego odpowiedzialnos$é za uszkodzenie towaru w czasie
tych czynnosci nie bedzie podlega¢ Konwencji CMR.

kajacej z nich dodatkowe] odpowie-

dzialnosci.

Petne bezpieczenstwo przewoznika za-
lezy od spetnienia tacznie dwdch wymienio-
nych przestanek, gdyz spefnienie pierwszej

Czes¢ polskich ubezpieczycieli nie rozszerza ochrony ubezpieczeniowej
o szkody powstate w czasie wykonywania przez przewoznika czynnosci

zatadunkowych i roztadunkowych.
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zwolniony z wykonania tych czynnosci. Je-
zeli pomimo tego podejmie sie ich wykona-
nia, jego odpowiedzialno$¢ za uszkodzenie
towaru w czasie tych czynnosci nie bedzie
podlegaé¢ Konwencji CMR. Nie oznacza to,
ze w ogdle nie bedzie ponosit odpowie-
dzialnosci. Analogicznie jak w opisanym
przypadku moze zosta¢ zobowiazany do
naprawienia szkody na podstawie innych
przepiséw. W przypadku czynnego uczest-
niczenia kierowcdw w zatadunkach i rozta-
dunkach bezpieczniejszym wydaje sie kaz-
dorazowe wpisywanie takich obowigzkéw
do umoéw przewozu — pod warunkiem, ze
polisa OCP jest rozszerzona o szkody, kto-
re moga powstaé w czasie wykonywania
tych czynnosci. ll

Jerzy Rozyk

ekspert ds. prawa przewozowego,

oceny ryzyka w transporcie

i ubezpieczen transportowych

CDS Kancelaria Brokerska

www.cds-odszkodowania.info
www.oc-przewoznika.info
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